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»Para zbliza odleglosci” — z autorem wystawy, od planszy do planszy.

W dniach 19-21 czerwca br. w podwarszawskim Milanowku po raz
dziesigty zostal zorganizowany festiwal ,,Otwarte Ogrody”. To inicjatywa
obywatelska, ktorej idea jest, zeby w dniach festiwalu udostgpnia¢ prywatne
ogrody tak, aby sasiadom i odwiedzajacym gos$ciom zaprezentowal wiasne
zainteresowania, pasje, zbiory, kolekcje. W ten sposob ludzie si¢ nawzajem
poznaja, wspdlpracuja przy organizacji swoich przedsigwzigc-ogrodow, a
dodatkowo w ten sposob rodza si¢ lokalne inicjatywy, ktore czgsto znajduja
wyraz bardziej trwaly, w postaci publikacji, wystaw lub rejestracji wizualnych.

Majac na uwadze obchodzong w tym roku 170 rocznice otwarcia ruchu na
pierwszym odcinku Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej z Warszawy do
pobliskiego Grodziska w czasie trwania festiwalu zorganizowatem w
Milanéwku ,,Otwarty Ogrod Kolejowy”. Miat miejsce wyjatkowo, nie w
prywatnym ogrodzie, ale w przestrzeni publicznej, obok bylego dworca
»Wiedenki”, ktorej przystanek otwarto tutaj w dniu 1 maja 1901 r.

W ,,Ogrodzie...” mozna bylo wystucha¢ kilku prelekcji na tematy
zwigzane z historia Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej i obejrzeé
ekspozycje lamp kolejowych. Glownym akcentem byla jednak wystawa
planszowa ,,Para zbliza odleglosci” — taki napis znalazt si¢ na pamigtkowym
medalu wybitym z okazji uruchomienia pierwszego odcinka linii. Widac
wygoda 1 predkos¢ jakie dawala kolej parowa bardzo fascynowaly naszych
pradziadow stad to lapidarnie brzmigce spostrzezenie umieszczone na medalu.
Zaprojektowane przez Anet¢ Majak — mlodego grafika komputerowego plansze
wystawy byly eksponowane na terenie miejskiego skweru, ale w bliskosci torow
dawnej Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, po ktorych przed 170 laty
przejechal pierwszy pociag.

A sama kolej Warszawsko-Wiedenska, o ktorej dzisiaj wspominamy?

To kolej szczegolnie bliska calym pokoleniom Polakow. Przed 170. laty, w
zniewolonym kraju byla zwiastunem postepu i jaskotka rewolucji techniczne;.
Zostata wymyslona, zbudowana a pdzniej eksploatowana przez naszych
rodakéw. Jest pomnikiem techniki — 307 km linii kolejowej, dobrze stuzacej
takze 1 dzi$. ,,Wiedenka” jest wcigz symbolem punktualnosci 1 rzetelnosci. Byta
sprawnie  zarzgdzana, samowystarczalna, @z  pracownikami  dobrze
przygotowanymi do zawodu. Przez wspotczesnych wcigz ciepto postrzegana —
Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska.

Andrzej Paszke
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»Pionier kolejnictwa polskiego”- o inzynierze Stanistawie Wysockim
niezbedne minimum

»Inzynier Wysocki w Warszawie”
Stanistaw Wysocki
(Busko, 14 kwietnia 1805 — Warszawa, 21 maja 1868)

Inzynier, pionier kolejnictwa polskiego, projektant i budowniczy Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej (DZWW), pierwszej linii kolejowej na
terenie Krolestwa Polskiego.

Szkote $rednig ukonczyt w Krakowie. Aplikacje w Komisji Rzadowe;j
Spraw Wewnetrznych 1 Policji Krolestwa Polskiego odbywal w Warszawie.
Uczestniczyl w robotach regulacyjnych Nidy 1 Kamiennej. Studiowal na
Wydziale Filozoficznym Uniwersytetu Warszawskiego. Kwalifikacje uzupetniat
w Instytucie Inzynierii Cywilnej 1 Szkole Przygotowawczej do Instytutu
Politechnicznego. Po odbyciu stuzby wojskowej powotany na stanowisko
inzyniera w Banku Polskim. W czasie powstania listopadowego petnit stuzbe w
stopniu porucznika w Gwardii Narodowej, a po jego klesce powrdcit na swoje
poprzednie stanowisko w Banku Polskim. W tym czasie zaprojektowat spichlerz
zbozowy we Wloctawku, a takze nadzorowat eksploatacj¢ dzierzawionych przez
Bank Polski lasoéw Plockich 1 Augustowskich. Zainteresowat si¢ produktami
suchej destylacji drewna, szczegOlnie prasmota, nazywang wowczas
smolowcem. Substancj¢ t¢ probowal zastosowa¢ do impregnacji materialow
uzywanych w budowie drég, produkcji wyktadzin budowlanych 1 piétna do
krycia dachow.

W 1835 r. opracowat dla Banku Polskiego raport dotyczacy projektu kolei
taczacej Warszawe z lezacym przy granicy Krolestwa Polskiego okregiem
przemystlowym, a trzy lata pozniej rozpoczat realizacje tego projektu.
Organizowat wykonawstwo budowy, ktora nastepnie nadzorowat jako naczelny
inzynier. Korzystal z doswiadczen budowniczych drog zelaznych w Anglii 1
innych krajach Europy zachodniej. Byl zdecydowanym zwolennikiem
wprowadzenia na nowo budowanej drodze zelaznej trakcji parowej, a nie
preferowanej przez wiladze trakcji konnej. Po rozpoczeciu eksploatacji zostat
naczelnikiem wydziatu technicznego DZWW. W 1857 r. mianowano go
gtownym inspektorem drog zelaznych w Krélestwie Polskim. W ostatnich latach
zycia pracowat jako doradca techniczny kolei Warszawsko-Terespolskie;j.
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Stanistaw Wysocki zostat pochowany na Starych Powazkach (al.
katakumbowa, filar 6/7). W rocznice uruchomienia DZWW, kazdego roku 14
czerwca (od 1985 r.) przy jego grobie odbywaja si¢ spotkania okoliczno$ciowe.
We wrzesniu 1998 r. imi¢ Stanistawa Wysockiego nadano Technikum
Kolejowemu w Warszawie, a w maju 1999 r. pociggowi — obecnie TLK
14103/41102 Warszawa — Bielsko Biata — Warszawa.

Marek Moczulski

»Na plancie i na stacji”’- stowo o kolejarzu Wiadystawie Stanistawie
Reymoncie

»\Nie tylko chlopi”- kolej w tworczosci Wiadystawa Stanistawa Reymonta
Wiadystaw Stanistaw Reymont
(Kobiele Wielkie, 7 maja 1867 — Warszawa, 5 grudnia 1925)

Laureat Literackiej Nagrody Nobla (1924) za powies¢ ,,Chtopi”, autor
utworOw o tematyce kolejowej, m.in. ,,Pracy” (1891), ,,Szczesliwi” (1894),
,,Przy robocie” (1895), ,,Senne dzieje” (1908), ,,Marzyciel” (1909), kolejarz.

Stuzba na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej byta dla
pOZniejszego pisarza pierwsza 1 jedyng w zyciu pracg stalg. Zachowato sie¢
niewiele dokumentéw 1 wiarygodnych relacji §wiadkow o tym okresie jego
zycia. Sam pisarz mowil o tym niechetnie. Dlatego tyle nieScistosci na ten temat
mozna spotka¢ w jego biografiach.

Pierwszy zawodowy kontakt Reymonta z kolejg nastgpil w 1888 r.
Poczatkowo byly to ptlatne dnidwkowo roboty przy odsniezaniu toréw i
wymianie szyn w okolicach Wolborki, a od jesieni tego roku bezptatny staz na
kanceliste na stacji w Rogowie. Staz skonczyt si¢ po czterech miesigcach. Jak
wynika z zapisdw zachowanych w notatniku pisarza, przyczyng wyrzucenia ze
stazu byl ,batagan” w powierzonych mu dokumentach oraz nadmierna
sympatia, jaka okazywal miodej zonie zawiadowcy stacji. Po kilkunastu
miesigcach 1 kilku bezskutecznych probach Reymont ponownie dostat si¢ do
kolejowej stuzby. Pomdgt mu w tym prawdopodobnie maz siostry Kamili,
technik kolejowy pracujacy w poblizu Wolborki. Bylo to nisko ptatne
stanowisko starszego robotnika na odcinku drogowym w Rogowie. Po
trzymiesigcznym stazu Reymont zdal egzamin kolejowy ze znajomosci licznych
przepisow 1 instrukcji. Do jego obowigzkow nalezat codzienny obchod (tam i z
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powrotem) odcinka mig¢dzy stacja Rogéw a przejazdem drogowym we wsi
Lipce, w celu zebrania od dréznikow przejazdowych 1 obchodowych informacji
na temat wszystkich zdarzen zwigzanych z ruchem pociggdéw. Dréznicy byli
analfabetami, dlatego zadaniem starszego robotnika byto sporzadzanie
odpowiednich sprawozdan, a takze przekazywanie w obecnosci $wiadka,
rozporzadzen dyrekcji. Reymont mieszkal w wynajetych izbach we wsiach
Krosnowa 1 Przytgk Duzy. Ten okres jego statej pracy na kolei trwat od potowy
grudnia 1890 r. do pazdziernika 1892 r. W jednej z autobiografii przeznaczonej
dla czytelnika francuskiego Reymont napisat: ,,Porzucitem kolej z jej winy”.

Bohaterem ,,Komediantki” (1894) jest zawiadowca stacji Bukowiec,
Ortowski. Na sugestie corki, aby rzucit stuzbe, bo miatby wtedy swobode, a
pozbyt si¢ ktopotow 1 zmartwien odpowiada:

— Myslatem o tym i zrobi sie to, zrobi, ale teraz jeszcze nie mozna. Dopoki
sity sq, potrzeba cos zrobic¢ i by¢ czyms, zresztg jestem potrzebny tutaj, bo kolej
to spoleczna instytucja, to krwionosne naczynie kraju, od jej prawidlowego
funkcjonowania zalezy caly organizm, zdrowie jego i sita, otoz ja znam,
rozumiem i kocham swoje powolanie, a ludzi oddanych pracy, ludzi, ktorzy by
stuzbie chcieli poswiecic sie w zupetnosci, jest coraz mniej.

Maria Balicka

,» Aleksander Wasiutynski - tworca koncepcji przebudowy Warszawskiego
Wezla Kolejowego.”

W zgodnej ocenie specjalistow w zakresie kolejnictwa 1 jego historii
Aleksander Wasiutynski nalezal do najwybitniejszych uczonych tej dziedziny,
wnoszac do niej wazny tworczy, liczacy si¢ w skali ponadkrajowej wklad w
epoce jej najwiekszego rozwoju. Byl to wkiad zar6wno naukowy, obejmujacy
zwlaszcza pionierskie badania wspotpracy pojazd kolejowy — tor (nagrodzony
ztotym medalem na paryskiej wystawie powszechnej w 1900 r.), skutkujacy
usprawnieniami pracy kolei w wymiarze praktycznym (zwlaszcza w zakresie
zwigkszania bezpieczenstwa ruchu), jak koncepcyjny, ktory zaowocowat m.in.
zaprojektowaniem i budowa warszawskiej Linii Srednicowej z mozliwoscia jej
elektryfikacji Warto dodaé, ze projekt ten zostal przystosowany nie tylko do
owczesnych realiow, ale wybiegal daleko w przysztos¢, uwzgledniajac rozwo;j
kolei — zaprojektowany zostal tunel Srednicowy pod cztery tory, ze $ciang
srodkowa dzielgcg tunel na dwie czesci, pod dwa tory kazda. Natomiast ze
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wzgledu na przewidywang elektryfikacje zaprojektowano strop zelazobetonowy
ptaski wzniesiony nad poziomem szyn na wysokosci 5,20 m. Aleksander
Wasiutynski wniost tez ogromny wkilad dydaktyczny (w latach 1901-17
wyktadajac w Warszawskim Instytucie Politechnicznym im. Cara Mikotaja II, a
w latach 1919-35 na Politechnice Warszawskiej) i autorski (przede wszystkim
podrecznik Drogi Zelazne, 1910, 1925). Byt autorytetem migdzynarodowym,
ktorego glos liczyt si¢ na kongresach kolejowych, cenionym tez przez wtadze
panstwowe cesarstwa rosyjskiego 1 Drugiej Rzeczypospolitej, dzigki czemu
udawato mu si¢ doprowadza¢ do sensownych z inzynierskiego punktu widzenia
decyzji inwestycyjnych. Nalezat do zatozycieli Akademii Nauk Technicznych w
Warszawie (1920), od 1933 r. byt jej prezesem, a od 1930 byl czlonkiem
Towarzystwa Naukowego Warszawskiego. Politechnika Lwowska przyznata mu
doktorat honoris causa (1925), a Politechnika Warszawska profesur¢ honorowa
(1936). Aleksander Wasiutynski zaliczal si¢ do elitarnej grupy polskich
przedstawicieli nauk technicznych dziatajacych w Imperium Rosyjskim, a takze
do S$cistej czotowki tworczych przedstawicieli mysli technicznej w
Dwudziestoleciu Niepodlegtosci.

dr inz. Aleksander Drzewiecki

»Wiedenka rusza — refleksja jubileuszowa”

Dawna Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska, dzisiaj w oficjalnej
numeracji linii kolejowych noszgca numer ,,1”, po 170 latach od uruchomienia
jej pierwszego odcinka wcigz dobrze stuzy polskiej kolei. Historia tej trasy
zaczyna si¢ w Warszawie, w styczniu 1835 r. To wtedy wiceprezes Banku
Polskiego, Henryk hr. Lubienski ztozyt kierownictwu banku notatke ,,Pierwszy
ogblny projekt pobudowania drogi Zelaznej miedzy Warszawg a granicg
potudniowg Kroélestwa”. Bylo to niecate 5 lat po uruchomieniu kolei Liverpool —
Manchester, pierwszej na $Swiecie kolei publicznej, od poczatku zaplanowane;j
do obstugi przez parowozy.

Kolej Warszawsko-Wiedenska i kolej Liverpool — Manchester réznity
jednak dwie sprawy: w styczniu 1835 r. ,,Wiedenka” byla jedynie pomystem na
papierze; kolej brytyjska funkcjonowata z powodzeniem od kilku lat. Kolej na
wyspach, od uruchomienia byla obstugiwana parowozami, tymczasem nad
Wislg trakcja parowa wcale nie byla przesadzona, a przez pierwsze lata
wdrazania pomystu nawet nie brano jej pod uwage.
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Tyczenie trasy, oszacowanie wielkosci przewozow, wielkosci wplywow,
ilosci potrzebnych wagonoéw 1 ilosci... najpierw koni, pdzniej parowozow...
Wyjednywanie przychylnosci 1 zgdd u witadz w Warszawie, 1 w Petersburgu.
Zaktadanie budowlanej spotki a pozniej sprzedaz jej akcji aby posiada¢ srodki
na budowe... Czterej ludzie byli zwigzani najmocniej z powstawaniem Drogi
Zelaznej ~ Warszawsko-Wiedenskiej:  Henryk  Lubienski —  glowny
pomystodawca, jego brat Tomasz zajmujacy si¢ organizacjag budowy, Piotr
Steinkeller — przemystowiec i cztowiek od pokonywania trudnos$ci i Stanistaw
Wysocki — inzynier odpowiadajacy za strone¢ techniczng przedsigwziecia. Chcac
przy pomocy kolei zelaznej ozywia¢ gospodarke w Krolestwie Polskim musieli
pokona¢ wiele problemoéw. Nie mogli przewidzie¢ dwoch przeciwno$ci —
kryzysu finansowego w Europie 1 faktu, ze w ojczyznie kolei popytem beda
cieszyty si¢ akcje spotek rodzimych a nie nieznanej spotki znad Wisty.

Od 1843 r. znacznie juz zaawansowang budowe konczyl rzad rosyjski. 14
czerwca 1845 r. uroczyscie zainaugurowano przewozy na pierwszym odcinku
linii — z Warszawy do Grodziska. Kolejne trzy lata przynosily stopniowe
wydhuzanie trasy. W kwietniu 1848 r. Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska
potaczyta Warszawe z Maczkami — mata wsig nad granica rosyjsko-austriacka.
Po przejechaniu przez granicg, do Szczakowej to kolejowe polaczenie — po Kilku
przesiadkach — dawato mozliwos$¢ dotarcia do Krakowa, Wroctawia i Berlina, a
po dokonczeniu budowy Kolei Péinocnej Cesarza Ferdynanda na terenie
Cesarstwa Austriackiego, do Wiednia.

Tak, w polowie XIX w. w zachodniej prowincji Cesarstwa Rosyjskiego, w
Krolestwie Polskim, wygladatl finat komunikacyjnego otwarcia na Swiat.

Andrzej Paszke

Opracowanie: T. Gumotowska, S. Syrek



